14/10/2020 “Para o longo curso esta a emergir o hidrogénio verde” — O Jornal Econémico

\)SAP025 MAIL JORNAIS CARROS CASAS EMPREGO HOTEIS VOUCHER BLOGS PROMOS VOZ . MAIS v

[ surtswios | rmansponrs |
“Para o longo curso esta a emergir o hidrogenio verde”

Vitor Norinha 05 Outubro 2020, 10:00

: 000

PARTILHAS

Os veiculos elétricos sao ajustados para o transporte citadino, enquanto para maiores
distancias e longo curso esta a emergir o hidrogenio verde, afirma Teresa Ponce de Leao,
presidente da Associagao Portuguesa do Veiculo Eletrico.

A evolucao no sentido da eletrificacao automovel esta a ser prejudicada pelo surto pandémico que ainda decorre?
Ainda é cedo para termos nimeros crediveis e comparaveis, e nao sabemos igualmente qual vai ser o ritmo da
retoma. No entanto, ha varios fenomenos que nos devem levar a refletir. Se, por um lado, a pandemia provocou uma
diminuicao da utilizacao dos transportes publicos - o trafego na rede do Metro de Lisboa esta atualmente nos 50% e
no grande Porto os transportadores queixam-se do mesmo efeito - o grande desafio é voltar a chamar as pessoas
para o transporte publico, que tera que transmitir seguranca. Neste periodo ocorreu um abrandamento enorme no
comércio do setor automovel mas, por outro lado, a venda de carros usados disparou. Segundo o Observatorio
INDICATA, a venda de carros usados disparou e Portugal lidera esse mercado na Europa. Ora, isto indicia mudanca de
comportamentos impulsionados pelo medo de usar transportes publicos. As bicicletas também tiveram uma muito
maior procura neste periodo recente.

As campanhas a ilustrar a necessidade de mudanca de mentalidade, no sentido da eletrificacao automovel, estao a
ter resultados?

Vivemos um momento com muitas incertezas e é arriscado afirmarmos algo perentorio. Quaisquer campanhas tém
dificuldade de apresentar resultados facilmente quantificaveis usando apenas meios de sensibilizacao. A mudanca
de comportamentos faz-se porque as pessoas experimentam beneficios, ou no conforto, ou na reducao de custos, ou
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no status que, no caso dos veiculos elétricos (VE), & predominante, por enquanto. A este proposito ha uma fabula de
Esopo que me persegue desde mitda: “um homem caminhava com uma capa e os elementos da natureza - Sol e
Vento — apostaram quem era mais forte. Veio o vento, soprou com a maior forca que tinha mas o homem agarrou-se
com toda a for¢a a capa e nao foi bem sucedido. Veio o sol, que comecou a raiar com intensidade e sem mais, o
homem despiu a capa”. Os comportamentos moldam-se a medida das necessidades e precisam perceber as
vantagens.

Considera ser necessario acelerar a transformacao nacional para a mobilidade elétrica? O que pode ser feito nesse
sentido?

Ha incentivos por parte do Governo. Ja ha solu¢cdoes maduras para acomodar os VE aos pontos de carregamento
publicos ou privados, os pontos de carregamento téem solucoes tecnologicas amadurecidas, ja foi criado um modelo
de negocio e constituem um mercado a excecao do carregamento super rapido em corrente continua. Neste ponto a
APVE criou um Grupo de Trabalho para estudar o enquadramento legal e a regulamentacao. Falta legislacao e normas,
problema que se estende a toda a Europa. Fruto do trabalho impulsionado pela APVE, esta neste momento um
documento publicado pela ERSE. A digitalizacao que esta cada vez mais a permitir uma melhor gestao dos sistemas
de energia e crucial para gerir os carregamentos garantindo que a oferta e a procura de energia se ajustam.

Deve o OE 2021 trazer incentivos nesse sentido? O que pode ser feito?

Mais que os incentivos sao as medidas de politica alinhadas com os objetivos que fazem falta. Um bom
enquadramento legal que facilite o funcionamento do mercado tem mais efeito que um incentivo que nunca podera
ser de valor elevado. Vou dar um exemplo. Fala-se no meio dos automoveis, ja ha algum tempo, da necessidade de
criar legislacao para transformar os VCI (térmicos) em VE. Este mercado vai ao encontro do imposto pelo PNEC (Plano
Nacional Energia e Clima 2030) no que respeita a Economia Circular, em vez de abater, recicla. Mas acontece que nao
ha legislacao nem regulamentagao que permita legalizar esta atividade que, para aléem de ajudar na reducao de
residuos, melhoraria o ar que as populagoes respiram e reduziria a despesa das autarquias no transporte de doentes
e criangas para a escola. O conceito de Economia Circular deve estar presente no nosso dia a dia. Os processos e
respetivas cadeias de valor devem ser avaliados em todas as suas etapas e so assim se podem comparar e qualificar
com indicadores crediveis dos respetivos impactos. “Accountability” precisa-se.

Os problemas de carregamento elétrico e de autonomia das baterias estao globalmente ultrapassados?

Os VE, por enquanto, sao particularmente ajustados a um transporte citadino num raio de poucas centenas de
quilometros. O LNEG tem trés VE que servem perfeitamente as tarefas do dia a dia dentro de Lisboa e Porto. Nao sao
adequados para as deslocagoes entre Porto, Lisboa e Aljustrel, para falar dos nossos campus. Para maiores distancias
e longo curso esta a emergir um outro vetor energético, o hidrogénio verde (produzido a partir de fontes renovaveis),
que permite produzir VE com Fuel-cell com muito maior autonomia. Penso que sera esta a tecnologia que estara
disponivel para descarbonizar os transportes que representam 25% das emissoes poluentes.

Considera que o consumidor se sente tranquilo quando compra um veiculo 100% elétrico?

Os VE tém vindo a afirmar-se como contribuintes para um conjunto de beneficios para a sociedade e para o ambiente
que tém que ser percebidos. Na eficiéncia energética — podem ser trés vezes mais eficientes que os veiculos a
combustao interna (VCI). Na seguranca de abastecimento - o sistema de transporte tende a tornar-se menos
dependente de importacoes e a diversificacao de recursos torna-se realidade ja que a eletricidade pode ser
produzida a partir de diversas fontes renovaveis locais. Na poluicao do ar — sem emissoes poluentes, os VE sao
particularmente benéficos para a circulagao nas cidades onde os cidadaos estao expostos a emissoes perniciosas
para a saude. Na reducao de emissoes com efeito de estufa — se alimentados a eletricidade verde. Adicionalmente, os
VE que armazenam energia nas baterias podem oferecer servicos de flexibilidade ao sistema. No ruido — reduzem a
poluicao sonora. Na manutencao — os custos de manutencao, tendo em conta o reduzido nimero de pecas moveis, 0
facto de nao haver necessidade de mudancas de oleo, de adicao do adblue, € muito mais baixo. No desenvolvimento
industrial - facilitadores na reducao de custos na tecnologia das baterias e fuel-cells que apresentam sinergias e sao
fatores chave na cadeia de valor para a competitividade industrial.
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Que comentario faz sobre alguns estudos que indicam que o plug-in hybrid sao tao ou mais poluentes do que os
tradicionais veiculos térmicos?
E tudo uma questao de analise de ciclo de vida. Qualquer produto tem que ser avaliado em toda a sua cadeia de
valor. Materiais usados, como sao recolhidos e transportados esses materiais, com sao fabricados e como sao usados.
Todas estas etapas representam consumo de energia. Em todas as etapas a energia pode ser verde ou mais ou menos
cinzenta. Na etapa de utilizacao também a eletricidade pode ser cinzenta pois depende da fonte ou mix de fontes
que a produziu.

Devem os veiculos plug-in hybrid sofrer restricoes de circulagao a prazo?

Pelo que disse atras, devemos tender para uma economia descarbonizada onde so caberao os combustiveis limpos e
os processos de producao sem residuos e alimentados a energia verde. Todos os veiculos terao que se adaptar as
estes padroes, os plug-in hybrid nao sao excecao.

Em termos de tendéncia futura podera um outro tipo de motoriza¢ao, caso do hidrogénio e outras solucoes, vir a ser
uma alternativa aos veiculos elétricos?

Como referi atras, o hidrogénio, que tera de ser verde, sera o vetor por exceléncia para o longo curso, transporte
maritimo, caminho de ferro, aviagao, e também sera passivel de exportacao.

O tema das baterias em segundo ciclo de vida esta a ser resolvido pelos fabricantes?

Ja ha empresas, e dou o exemplo da ZEEV, que tém preocupacgoes de sustentabilidade sem prejudicar a rentabilidade
e que conseguem fazer crescer o seu negocio inovando. Diversificar e aproveitar sinergias € uma forma de inovar, por
exemplo combinando tecnologias afins como painéis fotovoltaicos e baterias. Ou investigando, como dar uma
segunda vida as baterias usando-as como estacionarias, por exemplo, maximizando a producao das centrais solares
fotovoltaicas, tornando-as mais estaveis e resilientes, ou nas habitagoes em complemento a producao propria,
armazenando energia excedente para utilizar nas horas de nao producao.

Nao deve o tema da eletrificacao chegar aos projetos de unidades fabris e aos projetos residenciais de forma a que
nao se torne um problema futuro a nivel de saturacao da rede de carregadores?

O exemplo que acabei de dar vai nesse sentido: usar a producao local para armazenamento local nao havendo
sequer necessidade de ligacao a rede elétrica.

A capacidade de fornecimento de energia no pais é suficiente para que todo o territorio possa ter veiculos
eletrificados?

Como ja referi, o futuro passa por outros vetores para alem da eletricidade, e mesmo esta forma de energia nao
precisa de ser obtida a partir do sistema central, a sua producao pode ser distribuida, local, e isolada do sistema. A
Comissao Europeia acabou de apresentar a estratégia para o Sistema de Energia Europeu definindo-o como um
sistema de sistemas e propondo como caminho a integracao otimizada de sistemas (ESI), sistemas de energia que
comunicam e que com a digitalizacao se otimizam globalmente. Um sistema em que o desenho dos mercados faz
coincidir a procura com a produgao ou vice-versa.
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