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Artigo a APVE para a revista Ambiente Magazine (Ago 2022)

e (AM) A construgdo de um veiculo elétrico é mais prejudicial para o ambiente?

(APVE) Segundo um estudo recente [1], demonstra-se que a introdugdo de veiculos elétricos ird
permitir reduzir as emissées CO2 do setor da mobilidade. Apds andlise a todo o ciclo de vida de
um veiculo elétrico e comparagdo com o ciclo de vida de um veiculo de combustdo interna
verifica-se que os veiculos elécricos podem vir a contribuir significativamente para a
descarbonizagcdo e que ainda hd espaco para serem implementadas medidas de economia
circular para tornar mais eficiente o ciclo produtivo. Faltam ainda medidas de optimizagdo dos
processos de produgdo dos veiculos.

A produgdo dos veiculos em geral e a dos eléctricos em particular caracteriza-se por ser
consideravelmente poluente, dado que a produ¢do das baterias implica o uso de matérias-
primas criticas, isto é, materiais de elevada importdncia econdmica que se encontram em risco
de fornecimento e utilizam grandes quantidades de energia para o processo da sua extragdo.
Outro fator que merece ser considerado é a reciclagem dos componentes do veiculo pés-fim de
vida. Os processos de reciclagem atuais ainda ndo se encontram autonomizados para os
veiculos elétricos nem para as suas baterias, razdo para a qual a taxa de reciclagem ainda é
baixa.

Ao longo da andlise, foi possivel constatar que o mix energético é o fator-chave para a
descarbonizagdo na mobilidade. Quanto maior for a taxa de energia proveniente de fontes
renovdveis, mais baixas serdo as emissées em todas as fases do ciclo. Demonstra-se que,
considerando todo o ciclo de vida, nos paises desenvolvidos o tempo necessdrio para que um
veiculo elétrico compense as emissées produzidas durante o ciclo de vida é o mais baixo. Por
exemplo na Noruega ao fim de um ano e meio (cerca de 17.500 km percorridos) um veiculo
elétrico novo estard a produzir menos emissGes que um veiculo de combustdo interna de
caracteristicas semelhantes. Por sua vez, na China o ponto de equilibrio das emissées sobe para
trés anos e meio (54.360 km), enquanto o caso médio da UE-27 este ponto serd atingido ao fim
de quase dois anos (22.370 km).

Constata-se que existe uma falta de medi¢des de forma constante e de disponibilidade de
dados, sendo muitas vezes necessdrio recorrer a estimativas.

e (AM) Os veiculos elétricos sao mais caros?

(APVE) Ainda sdo mais caros principalmente em modelos ndo comerciais onde a diferenga é
mais relevante. Por exemplo um Peugeot 208 electrico é 40% mais caro do que a mesma vers@o
a gasolina, no entanto um BMW X3 eléctrico a diferenca ronda os 20%. A diferenga de prego
resulta fundamentalmente dos custos de produgcdo das baterias que implica processos
industriais intensivos, que aumentam substancialmente as emissées e o preco do veiculo. Ha
margem para actuar no ciclo de vida de reprodugdo destes componentes e na melhoria de todo
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o0 processo associado a producdo das baterias, incluindo o uso de novos materiais. Obviamente
a escala também contribuird para a redug¢do de custos.

e (AM) Portugal ndo tem infraestrutura necessaria para dar resposta ao
numero crescente de carros elétricos?

(APVE) A medida que a penetragdo de eléctricos cresce o sistema energético sofre novas
pressdes. Esta evolugdo estd a ser acompanhada pelos reguladores e pelos operadores de
sistema e a tendéncia serd que no futuro haja regras que virGo garantir a perfeita operagdo do
sistema, associada também a penetracGo descentralizada de produgdo renovdvel e a
digitalizacdo do sistema eléctrico que vird garantir novas regras de operacionalidade. Hd muito
ainda a fazer quanto a infraestrutura, ao nivel da capilaridade mas também ao nivel de
solugbes e incentivos para que os carregamentos tenham em conta o eco-sistema dos veiculos
e estes sejam feitos de forma integrada com o perfil de produgdo do sistema eléctrico.

e (AM) O processo de carregamento é muito demorado?

(APVE) Ha vdrios tipos de carregamento que dependem da tecnologia utilizada, rdpido, semi-
rapido e lento. Também aqui o tipo de carregamento deve ser usado de forma integrada com a
rede de abstecimento de electricidade. Um carregamento rdpido de uma 1 hora atinge uma
carga quase total , um carregamento lento perlonga a vida da bateria. Dai que a forma de
carregar baterias estd muito dependente das boas prdticas e da aprendizagem do uso. Hd
ainda a referir o surgimento dos carregamento super rdpidos em regime de corrente continua.

e (AM) Porque motivo devem os portugueses optar por um veiculo elétrico?

(APVE) Porque devem olhar para o ciclo de vida e o veiculo eléctrico, dependendo da gama, é
mais barato quase sempre e contribui para a descarbonizagdo onde jd nGo rstam duvidas da
sua obrigatoriedade se nGo queremos caminhar para o “suicidio colectivo”.

[1] Tiago Neto Pinto Colago, "Aplicagdo da Economia Circular a Veiculos Elétricos", Dissertagdo de Mestrado, 2022,
FEUP
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